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Liebe Leserinnen und Leser,

fiir das bereits begonnene Jahr 2018 wiinsche
ich an dieser Stelle allen Verecinsmitgliedern
sowie allen Leserinnen und Lesern des
.Ochsle-Aktuell” noch alles Gute, Gliick und
Gesundheit!

Ein ausgefiilltes, ereignisreiches Jahr 2017,
verbunden mit einer erfolgreichen Saison
unserer Museumsbahn liegt hinter uns. In der
vergangenen Saison hatten wir insgesamt 72
Fahrtage, hiervon waren 13 fest gebuchte
Sonderfahrten. Neun Sonderfahrten wurden
von unseren Dampflokomotiven 99 788 und 99
033, vier von der Diesellokomotive V 22
gezogen. Das Fahrgastaufkommen ist mit
44,058 Fahrgisten im Verglich zum Vorjahr
nahezu unverindert geblieben.

Seit mehreren Jahren konnten wir unsere
Fahrgastzahlen halten oder leicht steigern. Mit
diesem positiven Trend konnen wir durchaus
sehr zufrieden sein. Eine sehr gute Resonanz
fanden im vergangenen Jahr wieder einmal
unsere zahlreichen Sonderveranstaltungen, wie
beispielsweise die kulinarische Reise, die zum
wiederholten Mal ausgebucht war, Schr gut
wurden auch wieder die Winterdampf- und die
Nikolausfahrten angenommen.

Die Nikolausfahrten waren sehr schnell
ausgebucht. Insgesamt neun Ziige an den drei
Fahrtagen waren jeweils mit rund 280
Fahrgisten besetzt. Leider mussten am letzten
Tag einige Fahrgiste witterungsbedingt
kurzfristig ihre Teilnahme absagen. Aufgrund
von starkem Schneefall waren einige Strafien
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zeitweise kaum befahrbar, Bedingt durch die
kurzfristigen Ausfille und ein wenig
eingeplanter Reserve sind etwa 150 Nikolaus-
geschenke tibrig geblieben. Diese wurden dann
von uns an den Tafelladen ,.St. Martin®* in
Ochsenhausen als Sachspende iibergeben. Wir
hoffen, dass sich hier noch viele Kinder an
einem nachtriglichen Nikolausgeschenk
erfreuen konnten.

Ich méchte mich an dieser Stelle recht herzlich
bei allen bedanken. die uns im vergangenen
Jahr in welcher Form auch immer unterstiitzt
haben. Bei allen Fahrgdsten, Geschiftspartnern
und bei allen Freunden unserer Museumsbahn.
Ein besonderer Dank geht aber an alle
chrenamtlichen Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter fiir Thre tatkriftige Unterstiitzung.
Auch im Jahr 2017 wurden wieder tausende
Stunden ehrenamtlicher Arbeit in verschiede-
nen Bereichen geleistet. Neben dem Zugdienst
gehdrt hier die Arbeit in der Werkstatt, auf der
Strecke und in der Organisation unseres
Ochsles dazu.

Einen Teil dieser Arbeiten kinnen sie den
Kurzmitteilungen in dieser Ausgabe unserer
Vereinszeitung entnehmen, Einen aktuellen
Uberblick gibt es auf unserer Facebook-Seite
unter fb.me/oechslebahn. Hier informieren wir
in der Regel mindestens einmal die Woche tiber
anstehende Arbeiten und zeigen anhand von
aktuellen Bildern deren Fortschritt,

Postfach 1228, 88412 Ochsenhausen, Verein(@Oechsle-Bahn.de
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Auf der Doppelseite in der Mitte kénnen sie
einige unserer Mitarbeiter bei ihrer Arbeit
sehen. Leider kénnen wir nicht alle auf einmal
zeigen. Insgesamt sind rund 50 aktive
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in unserem
Verein titig. Wenn auch Sie Lust auf eine
Mitarbeit in einem fréhlichen und
aufgeschlossenen Team haben, dann zégern sie
nicht. Wir freuen uns auf Sic !

Das derzeitige Grofiprojekt unseres Vereines ist
die Aufarbeitung der originalen Ochsle-
Diesellokomotive V51 903 aus dem Jahr 1964.
Nachdem wir die Lokomotive im Friihjahr
2017 iibernehmen konnten, wurde nun der erste
grofle Baustein zur Wiederinbetriebnahme
gesetzt, Ende vergangenen Jahres wurde die
Aufarbeitung der beiden Drehgestelle an eine
Fachfirma vergeben. Dort ist die Durchfiihrung
der Arbeiten im Frithjahr 2018 geplant. Dann,
wenn V51 903 wieder aufihren eigenen Riidern
steht, sind wir unserem Ziel ein bedeutendes
Stitck ndher gekommen. Bis die Lokomotive

allerdings wicder in Betrieb genommen werden
kann, sind noch einige Arbeiten, verbunden mit
hohen Kosten erforderlich. Wir rechnen
insgesamt mit Kosten in Héhe von rund
250.000,- Euro. Gerne konnen auch Sie mit
TIhrer Spende helfen dieses Projekt voran zu
treiben. Wir freuen uns iiber jede Spende!

Am Sonntag, 18.02.2018 findet die
Jahreshauptversammlung des Ochsle-
Schmalspurbahn e. V. statt. Beginn ist um 13.30
Uhr im Hotel Mohren in Ochsenhausen. Im
Anschluss an die Versammlung werden wir
noch einen kurzen Ochsle-Film zeigen, den die
Film- und Fotofreunde Pfaffenhofen im
vergangenen Jahr zusammengestellt haben — es
lohnt sich. Uber zahlreiche Teilnehmer wiirden
wiruns natiirlich sehr freuen!

Auf eme erfolgreiche und unfallfreie Saison
2018!

Benny Bechter
Vorsitzender Cehsle-Schmalipurbahn ¢ B,

Am Dreikonigstag fand die letzte Sonderfahrt der Saison stail. Die Gelegenheil nutzten wir, um
davor eine dffentliche Fahrt anzubieten. Nicht zuletzt wegen des friihlingshafien Wetters wurde
diese sehr gut angenommen. Die bei Barabein in der Sonne disenden Schafe und die offenen
Fenster, wiirden nichit die Bldtter an den Biaumen fehlen, man kdnnte es fiir ein Sommerbild halten!

(Foto: Benny Bechter)




V51903: Die Arbeiten starten

Genau genommen starteten die Arbeiten an der
Lok ja gleich nach deren Ankunft im Sommer
2009 mit der Demontage der Drehgestelle und
der Hauben. Nur mussten sie 2011 wegen der
unklaren Finanzierung eingestellt werden.
Nach der Ubernahme der Lok durch den Verein
konnten jetzt die ersten und ganz elementaren
Arbeiten, der Riickbau der Drehgestelle auf
750 mm vergeben werden. Dazu mussten alle
Einzelteile der Drehgestelle die Reise ganz in
den Osten der Republik, zur Firma BMS
GmbH nach Ostritz antreten. Das Verladen der
groflen Einzelteile erfolgte am 24, November
2017 mit Hilfe eines Autokrans. (Foto: Stefanie
Gimzl) Die restlichen Teile wurden dann von
Hand auf Paletten dazwischen geschichtet und
von Alexander Biickle dokumentiert.

Noch ist nicht entschieden, wo die Uberholung
der Maschinenanlagen und die weitere
Montage der Lok durchgefiihrt werden soll.

Ein ganz wichtiger Schritt und Voraussctzung
dafiir ist aber, dass die Lok in absehbarer Zeit
wieder auf eigenen Achsen verschiebbar ist.
Wie auch schon bei unserem vorherigen
Projekt, der 99 633, haben wir nun auch einen
Flyer zur Aufarbeitung der V51 903 erstellt. In
diesem sind neben der Geschichte und den
technischen Daten auch Informationen zur

b NS 80T, g
g &

geplanten Aufarbeitung enthalten. Ziel ist es, so
moglichst viele Eisenbahnfreunde und
Unterstiitzer anzusprechen. Den neuen Flyer
haben wir diesem Ochsle-Aktuell beigelegt.

Wir restaurieren V51 903!

IBAN: DE32 654 500 70 0000 616 944
BIC: SBCRDE66

Als Dank fiir Thre Unterstiitzung
erhalten Sie:

Ab 100,- €
eine Stifterurkunde,

ab 251,- €
cine Stifterurkunde in Bronze,

ab 500.- €
eine Stifterurkunde in Silber und
eine Nachfertigung des Fabrikschilds,

ab 903,- €
eine Stifterurkunde in Gold und einen
Eintrag auf der Spendertafel an der Lok.
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Wagen 4044 bei

Die Arbeiten am Wagenkasten bei der
Zillertalbahn sind weiter fortgeschritten. Das
komplette Fachwerk wurde neu gebaut. Auch
grofie Teile des Ober- und des Untergurts sind
ersetzt. Der Fubboden des Wagens wurde
komplett emeuert. Das Dach wurde ebenfalls
umfangreich ausgebessert. Einige Dachbretter
waren dazu zu erncuern. Mitte Dezember
haben wir den Wagen in Jenbach besucht und
die weiteren Arbeiten am Wagen besprochen
und abgestimmt. Jetzt beginnt der
behindertengerechte Umbau des Zugangs auf
der einen Wagenseite, Knackpunkt ist dabei die
Verbreiterung der Schiebetiire von der
Plattform in den Wagen. Im Dezember wurde
aullferdem die Elektrik des Wagens teilweise
erneuert und die Innenverkleidung angebracht.
Auch diese muss grofitenteils neu gefertigt
werden, da zahlreiche hilzerne Verkleidungs-

der Zillertalbahn

platten durch Feuchtigkeit aufgequollen sind.
Nach Fertigstellung der Arbeiten bei der
Zillertalbahn, die noch die Erneuerung der
Auflenverblechung, die Montage eines neuen
Blechdachs und den Einbau der aufgear-
beiteten Inneneinrichtung umfassen, kann der
Wagen die Riickreise zu uns antreten. Zur
endgiiltigen Fertigstellung miissen dann noch
Lampen montiert und die Heizung erneuert
werden. Auch an den Drehgestellen sind noch
Eigenleistungen eingeplant. Wir gehen davon
aus, den Wagen in der Saison 2018 wieder in
Betrieb nehmen zu kénnen.

(Andreas Albinger)

q——

|

——




Baustein fur den Wirttemberger Zug

Ein Schmuckstiick ist es noch nicht, das am 7.
September am Haken eines Autokrans auf die
Ochsle-Schienen schwebte, aber eine
eisenbahnhistorische und lokalgeschichtliche
Besonderheit allemal. Der Wagen ,.Stg 132
wurde 1896 mit zwei weiteren baugleichen
Exemplaren fiir die damals neu errichtete
Federseebahn Schussenried - Buchau von der
Maschinenfabrik Esslingen gebaut. Auch zum
Ochsle wurden 1899 Wagen gleicher Bauart
geliefert und waren bis zur Einstellung des
Personenverkehrs 1964 im Einsatz.
Maglicherweise ist auch "Stg 132" frither
bereits leihweise auf der Ochsle-Strecke
unterwegs gewesen. Auf Initiative von Andreas
Albinger konnte die Ochsle-Bahn Betriebs-
gesellschaft den Wagen nun von der
Jagsttalbahn AG aus Dérzbach tibernchmen.
Beim Transport des Wagens wurde in die
andere Richtung an die dortigen Eisenbahn-
freunde der hier nicht mehr bendtigte
Schotterwagen Stg 97 030 abgegeben. So
konnte erheblicher Transportaufwand
eingespart werden.

Ochsle auf Reisen

Nach langerer Pause stand vom 28. bis 31.
Oktober wieder einmal ein, von unserem
Vorsitzenden Benny Bechter hervorragend
organisierter, Vereinsausflug auf dem
Programm. Ziel der Fahrt, mit einer ersten
Pause im Eisenbahnmuseum Neustadt /
WeinstraBBe, war Koblenz, das als
Ausgangspunkt fiir mehrere Ausfliige diente.
Einer der Héhepunkte war natiirlich die Fahrt
mit der meterspurigen Brohltalbahn, die eigens
fiir uns ihre Mallet 11sm angeheizt hatte und
damit sogar die sonst nur sehr selten mit Dampf
befahrene Bergstrecke bis Engeln befuhr. Die,
deutlich griollere als unsere 99 633, 1906 von
Humboldt gebaute Lok beeindruckte sehr. Sie
ging ebenfalls wie unsere 99 633 im Jahr 2015

Beim Bahnhofsfest am darauf folgenden
Wochenende konnte der Wagen dann den
Besuchermn prisentiert werden.
Der Wagen ist aufgrund jahrelanger Abstellung
im Freien in schlechtem Gesamtzustand. Dazu
hat vor allem auch das seit lingerem undichte
Dach beigetragen. Der Wagen ist aber ecine
wertvolle Ergidnzung unseres originalen
Wiirttemberger Ochsle-Zugs. Bis dahin werden
jedoch noch rund fiinf Jahre ins Land gehen.
Zuerst miissen die schon begonnenen
Restaurationsprojekte abgeschlossen werden.
Der Waggon hat 48 Sitzpliitze in drei Abteilen.
Urspriinglich 2. Klasse Raucher und 2. Klasse
Nichtraucher sowie 3. Klasse. Die groflen
Wagenplattformen weisen die typischen
wiirttembergischen Drehtiiren auf, die echemals
vorhandenen Sitzpliitze im Freien sollen bei der
Restauricrung wieder hergestellt werden. Nach
seiner Zeit in Oberschwaben war der Wagen
seit den 60er Jahren auf der Bottwartalbahn und
der Jagsttalbahn im Einsatz, ehe er 1988
abgestellt wurde.

(Thomas Freidank)

nach langjihriger Aufarbeitung wieder in
Betrieb. Richtig niedlich wirkte dagegen die im
Frankfurter Feldbahnmuseum besuchte
kleinste Mallet-Lokomotive, die 1909 von
0&K gebaute, gerade mal 30 PS starke Lok
einer indonesischen Zuckerrohrbahn. Weitere
Ausfliige fithrten zur Drachenfelsbahn und
zum sehr liebevoll gestalteten Museum der bis
1967 eingestellten Brohltalbahn in Asbach, der
ersten dem d&ffentlichen Verkehr in
Deutschland dienenden Schmalspurbahn mit
der ungewdhnlichen Spurweite von 785 mm.
Eine Schifffahrt auf dem Rhein und der Besuch
des weltgrofiten Kaltwasser-Geysirs in
Andernach rundeten das abwechslungsreiche
Programm ab.
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Mitarbeiter ...

. arbeiten in der Werkstatt.
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Ochsle-Nachrichten

Dampflok 99 788 ,,Berta*

Die bei einer Spezialfirma in Bremen
aufgearbeitete mechanische Schmierpumpe ist
wieder bei uns eingetroffen. In Bremen wurden
diverse Teile, so die Nockenwelle und die
Rickschlagventile der Pumpe, erneuert.
Nunmehr miisste die Schmierpumpe wieder
ihre gewtinschte Leistung erbringen.

Die Aufarbeitung der Tauschdrucklufipumpe
macht gute Fortschritte. Federfiihrend werden
diese Arbeiten von Rouven Kuhrke in gewohnt
guter Qualitdt durchgefiihrt. Zur Montage und
spiteren hingenden Lagerung der Pumpe
wurde ein Stahlgestell gebaut, welches mit dem
Gabelstapler leicht bewegt werden kann. Die
Bohrung des Steuerschiebers wurde in einem
Motorenaufarbeitungsbetrieb wieder in ein
exaktes Rundmal3 gebracht. Die Luftpumpe
konnte danach weitestgehend zusammen-
gebaut werden. Durch die nun grifiere
Bohrung des Schieberzylinders muss noch der
Steuerschicber neu hergestellt werden. Dieses
sehr komplizierte und aufwindige Teil wird
derzeit in einem befreundeten Maschinenbau-
betrieb neu gedreht.

Daneben mussten an unserer Betricbsdampflok
immer wieder kleinere Reparaturen
vorgenommen werden. So entstand am
Dampfeinstromrohr zum Zylinder in der
Rauchkammer ein kleines Loch durch
Korrosion. Im Rohr musste ein Flicken
eingeschweilt werden. Danach wurde der
Schieber des Zylinders ausgebaut um evtl.
Fremdkorper im Zylinder entfernen zu kénnen.

Dampflokomotive 99 651

Nachdem alle bisherigen Bemithungen die Lok
zum Rollen zu bringen gescheitert sind, miissen
wir hier nun mehr Arbeit investieren. Wir haben
uns entschlossen, das gesamte Gestinge der
Lok zu entfernen. Viele Besucher mdchten
cinen Blick ins Fiihrerhaus der Lok werfen, Das
war bisher nicht méglich, da der
Fiihrerhausboden total marode und mit
Léchern iibersidt war. Um eine gefahrlose
Besichtigung der Lok zu ermdglichen, musste

der Fiithrerhausboden erneuert werden. Wir
haben den alten Boden restlos entfernt. Der
Bereich zwischen dem Holzboden und dem
Rahmen war fast vollstindig mit Kohlenstaub,
Rost und Dreck gefiillt. Von dort und aus dem
Kohlenkasten haben wir ca. 1 m* Dreck
entfernt. So konnte der Rost ganze Arbeit
leisten und hat gravierende Schiden
verursacht. Das unter dem Holzfullboden
befindliche Blech war nur noch als
»~Blétterteig,, vorhanden. Auch zwei
Winkelstihle als Unterbau des FuBbodens
waren nur noch in Resten vorhanden. Wir
werden nun zwei neue Winkel einbauen und
darauf einen neuen HolzfuBboden aufbauen.
Auch die vorhandenen Rostlécher im
Kohlekasten der Lok werden wir in diesem Zug
mit Blechen verschlieen. Ziel ist die Lok zu
ithrem 100. Geburtstag in diesem Jahr
ausstellungsfihig prisentieren zu kémnen,

Andreas Albinger bei der Demontage des villig
maroden Fiihrerstandbodens der 99 65 1.

(Foto: Benny Bechter)




Dampflok 99 716 ,.Rosa“

An der Lok haben wir im Rahmen der
Hauptuntersuchung weitere Arbeiten
vorgenommen. So wurden das Fiithrerhaus und
der Kohlekasten abgebaut. Inzwischen besteht
die Lok nur noch aus dem Rahmen und dem
aufgebauten Kessel. Alle anderen Teile sind
demontiert. Der Kohlekasten weist einige
Abzehrungen auf. Diesen werden wir nun
grimdlich reinigen und mit Drucklufinadlem
entrosten. Danach kénnen wir entscheiden ob
und welche Bleche erncuert werden miissen.
Dieser Kohlekasten wurde erst bei der
Hauptuntersuchung 1997 in Meiningen neu
gebaut. Weiter ging es auch mit der
Aufarbeitung diverser Komponenten der Lok.

Bernhard Giinzl und Mathias Fetscher setzen
den komplett iiberholten Kiihler wnserer
Heeresfeldbahn-Diesellok wieder ein.

(Foto: Gerhard Baum)

Diesellok V 15908

Auch mit der Aufarbeitung dieser Diesellok
ging es weiter voran. Seit vielen Jahren war der
Kiihler der Lok undicht. Deshalb musste der
Kiihler der Lok ausgebaut werden. Das stellte
sich als recht aufwindig heraus, da viele
Schrauben des Motorvorbaus stark verrostet
waren und sich nur schwer lésten. Die Ursache
der Undichtigkeit konnten wir dann schnell
finden. Durch Korrosion war an der Oberseite
des Kiihlers ein Loch entstanden. Nachdem der
Kiihler insgesamt einen sehr schlechten
Eindruck machte, haben wir den Kiihler in
einer Kihlerwerkstatt in Ulm komplett
iiberholen lassen. Beim Einbau des Kiihlers
haben wir dann auch gleich noch alle
Schliuche des Kiihlerkreislaufes getauscht und
auch die sehr korrodierte Halterung des
Kiihlers neu gebaut. Nunmehr befindet sich die
Lok bis auf die Radsitze, die noch iiberdreht
werden miissen, in einem recht guten
technischen Zustand.

Personenwagen 5013

Dieser Personenwagen, der im Sommer als
Verstirkungswagen des Museumszuges
fungiert, hatte bisher weder Licht noch
Heizung., Grundsétzlich kein Problem,
nachdem cs im Sommer warm und zu unseren
Fahrzeiten auch noch hell ist. Nachdem sich
derzeit einige Personenwagen in Aufarbeitung
befinden und aufgrund des groBen Fahrgast-
andranges zu den Winterdampffahrten wurde
jedoch klar, dass wir in diesem Jahr den Wagen
auch fiir diese Fahrten einsetzen miissen.
Zumindest Licht sollte der Wagen hierfiir auch
aus Sicherheitsgriinden haben. Von Georg
Kuhrke wurde die elektrische Zugsammel-
schiene und weitere Elektrik im Wagen
eingebaut. Die Innenbeleuchtung konnten
Bernhard Giinzl und Andreas Albinger dann
genau einen Tag vor Beginn der
Winterdampffahrten in einem abendlichen
Arbeitseinsatz fertig stellen. Den Einbau einer
Webasto-Heizung wollen wir nun ziigig
angehen, nachdem sich die Fahrzeugsituation
weiterhin recht angespannt zeigt.
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Allein fiir das Fachwerk der Seitenwinde des
Wagens 4043 mussten 130 Teile aus Eichenholz
neu gefertigt werden. Dazu kamen zahlreiche
Holzteile zum Ausbessern schiechter Stellen an
Ober- und Untergurt. Kai Dobler bearbeitet

Zapfenverbindungen.
apfenverbindungen (Foto: Beriby Bechter)

Personenwagen 4043

Alle Pfosten einer Seitenwand wurden
inzwischen hergestellt und eingebaut. Der
Obergurt und der Untergurt des Wagenkasten
wurde umfangreich ausgebessert. Sidmtliche
weiteren Teile der Holzkonstruktion sind
hergestellt und zu einem groflen Teil auch
bereits eingebaut.

Bei den offenen Plattformen haben wir den
Dachabschluss abgebaut. Hier miissen grolie
Teile der Holzkonstruktion erneuert werden.
Nachdem die Seitentriiger ebenfalls geschadigt
sind, wurden Stahlwinkel zur Befestigung der
Teile gebaut.

Da wir die Konstruktion der Seitenwand-
verblechung dndern werden, wurden neue
Stahlwinkel an die Seitenwand angepasst,
geschweifit und gebohrt . Nachdem alle Fenster

bereits neu verglast wurden, haben wir
inzwischen auch die dazu gehérenden
Fensterscheren, welche das Bewegen der
Fenster unterstiitzen, aufgearbeitet. Die noch
brauchbaren Stahlwinkel des Wagenkastens
haben wir entrostet und gestrichen, die meisten
dieser Verstirkungswinkel mussten wir jedoch
erneuern.

Pufferwagen G 157 (Esslingen 1896)

Nach Tausch sédmtlicher kaputter Bretter und
dem Einbau der Liiftungsklappen haben wir
den Wagen griindlich angeschliffen und braun
lackiert. Danach konnte der Wagen neu
beschriftet werden. Auf dem verbreiterten
Dach haben wir die bewidhrte Rhepanol-
Dachfolic aufgeklebt. Diese haben wir mit
Spezialfarbe silbern gestrichen und ringsum
noch Abtropfkanten aus Alu und auf dem Dach
den Kamin des Ofens angeschraubt. Auch das
Innere des Wagen haben wir griindlich
tiberarbeitet. Sdmtliche Winde wurden neu
gestrichen und die Inneneinrichtung wieder
eingebaut. Der Tisch des fritheren
Rangiererabteils musste erncuert werden. Der
bisher nur lose im Wagen eingelegte Fuliboden
wurde mit Klemmplatten und einer Vielzahl
von Schrauben am Rahmen befestigt. Am Dach
haben wir Stahlspriegel eingebaut und konnten
so das stark cingesunkene Dach wieder
weitgehend in die urspriingliche Form bringen.
An beiden Schiebetiiren wurde die
Verblechung ausgebessert und die Rollen in
selbstschmierenden Buchsen neu gelagert.
Dazu musste das Gehiiuse der Schiebetiirrollen
zu groflen Teilen neu gebaut werden. Die
Schiebtiiren, die sich zuvor nur mit Hilfe von
zwei Mann bewegen lieBen, laufen nun wieder
leichtgingig.

Am Handbremsende des Wagen wurden die
Gelinder des Aufstieges neu gebaut. Diese
waren im Laufe der Zeit stark verkiirzt worden,
was das Erscheinungsbild verschlechterte und
den Aufsticg zur Handbremse erschwerte.

Giiterwagen G 154 (Esslingen 1894)
Leider hatten wir bei der letzten Lackierung
dieses Wagens trotz Beratung im Fachhandel



Gleich zwei Originalgiiterwagen wurden im November fiir die Fotofahri am 16.12. vorbereitet. Am
Pufferwagen G 481 Stg (links) wurde die Hauptuntersuchung abgeschlossen und eine
Adapterkupplung montiert. Der G 154 Stg (rechts) erhielt eine Neulackierung.

keine lichtbestiindige Farbe bekommen. So sah
der Wagen inzwischen ausgebleicht und sehr
mitgenommen aus, was uns nicht gefiel.
Kurzerhand haben wir den Wagen nach
Fertigstellung des Giiterwagens G 157
angeschliffen und mit einem mittlerweile
bewihrten Lack neu lackiert. Danach wurde
der Wagen neu beschriftet. Die Neulackierung
des Wagens konnten wir durch groBes
Engagement auch unter der Woche innerhalb
von nur einer Woche abschliel3en.

Pufferwagen G 481 (Esslingen 1929)
Um den Wagen in Fotoziigen einsetzen zu
kénnen, wurde die Hauptuntersuchung des
Wagens abgeschlossen und bescheinigt. Dafiir
waren verschiedene Untersuchungen und
kleinere Nacharbeiten notwendig. Die
grundlegende Aufarbeitung und Untersuchung
des Wagens haben wir schon vor ein paar

(Foto: Benny Bechter)

Jahren durchgefiihrt. Um den Wagen besser
rangieren und 1m Zug einsetzen zu konnen,
wurden Adapterkupplungen mit Haken und
Spindeln zum Anbau an die Puffer gefertigt.
Der Wagen konnte so Mitte Dezember bei
cinem Fotosonderzug fiir eine Gruppe von
Fotografen eingesetzt werden.

Bahnhofsgeliinde Warthausen

Im Gelénde seit langem lagernde Paletten mit
Gleisbaumaterial wurden entsorgt. Weiterhin
wurden einige Schwellen von ihren stiihlernen
Rippenplatten und Schrauben befreit und in
handliche Stiicke zersdgt. Auch haben wir
einige Biische und weiteres Geriimpel entfernt.
Das Gelinde des Bahnhofes Warthausen hat
dadurch weiter optisch gewonnen.

(Andreas Albinger)



Einladung zur Jahreshauptversammlung

am Sonntag, den 18. Februar 2018 um 13.30 Uhr
im Hotel Mohren in Ochsenhausen.

Tagesordnung:

. BegriiBung

. Bericht des Geschiiftsfiihrers der Betricbsgesellschaft
. Feststellung der Beschlusstihigkeit

. Bericht des Vorstands

. Bericht des Schatzmeisters

. Bericht der Kassenpriifer

. Bericht des Fordervereins

. Aussprache zu den Berichten

. Genehmigung des Rechnungsabschlusses fiir das Jahr 2017
10. Entlastung des Vorstands und des Schatzmeisters

11. Wahl der Kassenpriifer

12. Beschlussfassung liber weitere Antrige

13. Sonstiges

(e B o S OF, TR O AP0 N6 B

Antrige zur Hauptversammlung sind schriftlich bis spitestens 12. Februar 2018 an dic
Vereinsadresse zu senden: Postfach 1228, 88412 Ochsenhausen.

Mit veichlich Schnee bedachte das Wertter die letzten Nikolausfahrten! Thomas Scharf als Nikolaus
und Sebastian Lutz als Knecht Ruprecht verschafjte die weiffe Pracht beste Weihnachtsstimmung.
(Foto: Christian Steinhauser)
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Ochsle - Stammtische

10. Februar 2018, 19:00Uhr
Gasthaus ,,Adler*, Apfingen

03. Miirz2018, 20:00 Uhr
Gasthaus ,,Adler”, Ochsenhausen

07. April 2018, 19:00 Uhr

HJagerhaus®, Sulmingen

05.Mai 2018, 19:00 Uhr

Gasthaus ,,Adler”, Ochsenhausen

Mitgliedsbeitrag 2018

In dieser Ausgabe konnten Sie wieder einiges
tiber unsere vielfiltigen Aufgaben und Projekte
lesen. lhr Mitgliedsbeitrag stellt einen
wichtigen Teil der Finanzierung der Projekte
unseres Vereins dar. Fall Sie uns ein SEPA-
Lastschriftmandat erteilt haben, werden wir
Thren Beitrag 2018 in der Kalenderwoche 10
einzichen. Stimmt Thre Bankverbindung noch?
Vor allem durch Fusionen von Banken kommt
es immer wieder zu Anderungen in der IBAN.
Fehlerhafte Daten verursachen uns hohe

Kosten und einiges an Zusatzaufwand. Denken
Sie deshalb bitte daran, uns Anderungen
mitzuteilen.

Sollten Sie Thren Beitrag selbst iiberweisen und
es noch nicht erledigt haben, dann bitten wir
Sie, in den nichsten Tagen daran zu denken.
Fiir einen erméfigten Beitrag bendtigen wir bis
zum Einzugstermin eine entsprechende
aktuelle Bescheinigung.

Wir bedanken uns ganz herzlich fiir Ihre
Unterstiitzung!

Manchmal muss sie ganz schon was leisten, unsere . Kicine ! Mit elf Wagen und ohrenbetduben-
dem Spektakel meistert 99 633 bei Nieselregen am 8.10.17 die Steigung hinter Wennedach ohne

ardfiere Probleme.

(Foto: Christian Steinhauser)







