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Liebe Leserinnen und Leser,

ich wiinsche Thnen an dieser Stelle noch alles
erdenklich Gute, Gesundheit und Gliick fiir das
bereits begonnene neue Jahr!

Wenn wir auf das vergangene Jahr
zuriickblicken, dann liegen wieder sehr
ereignisreiche Monate hinter uns, Wir hatten in
den letzten Ausgaben unseres ,Ochsle-
Aktuell” ausfiihrlich tiber mehrere Unwetter,
eine Entgleisung und die dadurch entstandenen
Schéden und Ausfille berichtet.

Im Mai hatten wir anfangs mit sehr schlechtem,
kalten Wetter zu kiimpfen, was sich an den
Fahrgastzahlen deutlich bemerkbar machte.
Auch nach den schweren Unwettern Ende Mai
und Anfang Juni gingen die Fahrgastzahlen im
Vergleich zum Vorjahr zuriick. Hier war sicher
auch die Ungewissheit mit verantwortlich, ob
das Ochsle wieder fihrt. Aufgrund mehrerer
Berichte in verschiedenen Medien war sicher
dem ein oder anderen nicht klar, ob das Ochsle
linger pausieren muss. Zudem mussten wir
aufgrund des Hochwassers auch einen Fahrtag
ausfallen lassen. Ab Juli zogen die
Fahrgastzahlen dann wieder an. So konnten wir
in der Saison 2016 an insgesamt 74 Fahrtagen
45,023 Fahrgiiste beférdern. Wir konnten somit
trotz der Widrigkeiten unsere Fahrgastzahlen
zum 3. Mal in Folge, wenn auch nur gering,
steigern. Im Vergleich zur Saison 2015 konnten
wir ein kleines Plus von rund 600 Fahrgisten
erzielen.
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Von den oben genannten 74 Fahrtagen hatten
wir 16 gebuchte Sonderfahrten. 12 hiervon
wurden von einer unserer Dampfloks, vier von
unserer Diesellok gezogen.

Zur Durchfithrung dieser Fahrten wurden von
unseren ehrenamtlichen Mitarbeitern 390
Dienste in den Bereichen Lok- und Zugdienst
sowie im Speisewagen pgeleistet. Dies
entspricht in etwa 4.000 Arbeitsstunden! Hinzu
kommen noch die zahlreichen Arbeitsstunden
in der Werkstatt, auf der Strecke, in der
Durchftihrung von zusiétzlichen Bewirtungen
und Veranstaltungen, im Scuvenirverkauf usw.
Ich méchte mich an dieser Stelle nochmals bei
allen Mitarbeitern und Helfern recht herzlich
fiir die geleistele Arbeit bedanken und hoffe
auch in der kommenden Saison wieder auf
zahlreiche Unterstiitzung!

Fiir die Saison 2017 laufen bereits jetzt die
Vorbereitungen. Die neuen Prospekte und
Plakate sind schon gedruckt. Das Programm
steht. Das genaue Programm gibt es dann
wieder piinktlich zum Start der neuen Saison in
der Mai-Ausgabe unseres ,,Ochsle Aktuell“.

Auch in den Werkstiitten laufen die
Vorbereitungen. An den Lokomotiven und
‘Wagen miissen Reparaturen und Fristarbeiten
durchgefithrt werden. Vor allem an den Wagen
sind witterungsbedingt immer wieder griifiere
Reparaturen notwendig. Hier freut es mich
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ganz besonders, dass der Bau einer Wagenhalle
in denkbare Nihe geriickt ist! Durch
Unterstiitzung des Bundestagsabgeordneten
unseres Wahlkreises Josef Rief (CDU) wurde
der Ochsle Bahn AG vom Bund ein Zuschuss in
Héhe von 500.000 Euro dafiir zugesprochen.
Im Moment laufen bereits die ersten
Planungen. Das Geldnde hinter dem
Lokschuppen in Warthausen, hier soll die neue
Halle entstchen, wurde bereits vermessen. Eine
Gleisbaufirma ist mit der Planung der
Gleisanschliisse beauftragt, die ersten
Angebote und Entwiirfe fiir die Halle sind da.
Mit einer derzeit geplanten Liinge von {iber 100
Metern und 3 Gleisen bietet die Wagenhalle
neben den Abstellflichen fiir den Planzug auch
geniigend Platz flir unsere weiteren Fahrzeuge.
Durch die vorgesehene, seit langem
gewiinschte Wagenhalle kénnen unsere

Am 12, und 19, November 2016 fanden, wie
auch in den vergangenen Jahren, wieder die
Aktiongrstage der Ochsle Bahn AG in
Zusammenarbeit mit dem Ochsle
Schmalspurbahn e.V. statt. Hierzu wurden alle
Aktion#re seitens der Ochsle Bahn AG zu den
beiden Arbeitseinsitzen an der Ochsle Strecke
eingeladen.

Zusammen mit den Mitarbeitern des Ochsle
Schmalspurbahn e.V. trafen sich an jedem der
beiden Tage rund 30 freiwillige Helfer am
Bahnhof in Apfingen. Nach einer kurzen
BegriiBung seitens der Ochsle Bahn AG
wurden die Anwesenden in einzelne Gruppen
aufgeteilt. Unter Anleftung unserer Mitarbeiter
waren die Aktionéire dann entlang der gesamten
Strecke damit beschiftigt auszuschneiden. Das
hier angefallene Holz und Reisig wurde jeweils
noch am selben Tag auf unseren Bauzug
aufgeladen und nach Warthausen abgefahren.
Dort im Bereich hinter dem Lokschuppen wird
dieses vorerst zwischengelagert und

Fahrzeuge dann zukiinftig witterungsgeschiitzt
abgestellt werden. Hierdurch werden viele
Schiden vermieden. Sobald es Neuigkeiten
iiber den geplanten Bau gibt, werden wir
natiirlich hieriiber informieren.

Am Sonntag, 12. Mirz 2017 findet unsere
Jahreshauptversammlung im Hotel Mohren in
Ochsenhausen statt. Uber zahlreiche
Teilnchmer wiirden wir uns seitens der
Vorstandschaft sehr freuen.

Benny Bechter
Vorsitzender ©chsle-Schmalpurbahn e. B,

Aktionarstage: Kraftiger Ruckschnitt

letztendlich dann von einer Firma gehiickselt.
In der Mittagspause und am Abend, nach
getaner Arbeit, wurden wir im Bahnhof
Apfingen durch einen ortsansissigen Verein
bestens mit Gulaschsuppe, Saitenwiirsten und
Getriinken versorgt,
Die seit vielen Jahren stattfindenden
Aktionfirstage sind eine gule Gelegenheit zum
Austausch zwischen den Aktiondren und den
Mitarbeitern unseres Vereins. Auch die
ctbrachte Arbeitsleistung an diesen beiden
Tagen lésst sich durchaus sehen.
Auch wenn vor allem altersbedingt die Anzahl
der Aktiondre in den letzten Jahren etwas
abgenommen hat, wollen wir an den Aktionen
auch weiterhin festhalten,
Wer Interesse hat, auch einmal an solchen
Altionen mitzuwirken kann sich sehr gerne an
uns wenden.

(Benny Bechter)



Sanierung abgeschlossen: RhB 2077

Rechtzeitig zu den Winterdampffahrten
konnten wir die Arbeiten am Wagen 2077
abschlieBen. Nach Fertigstellung des
Wagenkastens mit umfangreichen Arbeiten am
Fachwerk, teilweiser Neuverblechung und
Emeuerung der Innenverkleidung, hatten wir
uns noch der Inneneinrichtung angenommen.
Diese wurde gereinigt, alle Holzteile
tiberschliffen und lackiert. Alle Metallteile der
Inneneinrichtung wurden poliert und mit
Klarlack iiberzogen. Die so aufgearbeitete
Inneneinrichtung haben wir in den Wagen
eingebaut, wobei manches Teil neu angepasst
werden musste.

Im WC des Wagens haben wir den
aufgearbeiteten Wassertank eingebaut. Das
WC wurde auf Wasserspiilung umgebaut. Das
Handwaschbecken bekam wieder einen
Messing-Wasserhahn mit Druckknopf.

Die Luftverteilungsrohre der Heizung mussten
neu erstellt und eingebaut werden. Zum Schutz

dieser Rohre wurden sie unterhalb der Fenster
mit den typischen Blechabdeckungen
verkleidet.

Zum Schluss wurden die Beschilderung und
die Beschriftung angebracht.

Die Neukonstruktion des Fensterbereiches mit
Dichtlippen funktioniert schr gut und erfiillt
ihren Zweck. So ist der Wagenkasten nun
deutlich besser vor Witterungseinfliissen
geschiitzt,

Im Rahmen einer Bauzugfahrt fand die
Uberfithrung des Wagens nach Warthausen
statt. Bei den Fahrten zum Ochsenhauser
Weihnachtsmarkt und bei den Nikolausfahrten
hat der Wagen seine erste Bewiihrungsprobe
bestens bestanden.

In den nichsten Jahren sollen auch die beiden
anderen ehemaligen RhB-Wagen auf diese
Weise saniert werden.

(Andreas Albinger)

Am 19.10.2016 prdsentiert sich dev komplett sanierte Wagen 2077 vor dem Lokschuppen mit dev
Kernmannschaft der Ochsenhauser Werkstatt: Markus Albinger, Gerhard Baum, Mathias Fetscher.
Jiirgen Jauch, Andreas Albinger und Bernhard Giinzl.

(Foto: Michael Angele)



Neue Gleisbaustelle in Ochsenhausen

In den vergangenen Jahren wurden die
Zufahrisgleise des Lokschuppens bereits auf
einigen Abschnitten neu gebaut. Im hinteren
Zufahrtsgleis des Lokschuppens waren nun
noch auf einer Linge von 12 Metern
Holzschwellen eingebaut, welche weitgehend
verfault waren. Nachdem hier jahrzehntelang
Asche und Lésche aus den Dampfloks ficl, war
der Gleisschotter total verdreckt. Um das
Entsorgen von belastetem Boden zu
minimieren und trotzdem das Gleis weiter
befahren zu konnen, wurde in miihevoller
Arbeit Schotter und Dreck aus den
Schwellenfichern ausgegraben, gesiebt und
entsorgt. Danach wurde das Gleis zerlegt,
ausgebaut und die Schwellen entsorgt. Nach
dem dieses Gleisjoch das letzte der Strecke war,
auf dem die Schienen noch mit alten
Befestigungsmaterialien auf Holzschwellen
befestigt waren, entschlossen wir uns, den
Oberbau genau gleich wieder herzustellen,
Dies bedingte die Aufarbeitung aller
Befestigungsmaterialen einschlieflich alter
Schwellenschrauben und Schienennéigel. Neue

Schmalspurschwellen entstanden aus
vorhandenen Normalspur-Hartholzschwellen
in Warthausen Das neue Gleis konnten wir
gerade rechtzeitig zu einer Fotofahrt am
10.12.2016 wieder befahrbar herstellen und
anschlieBend schottern und stopfen. Als letzten
Abschnitt der Gleissanierungsaktion miissen
wir nun 2017 noch den vorderen Abschnitt des
Gleises 1 im Lokschuppen Ochsenhausen
emmeuern. Dann sind wir hoffentlich von
Gleisbauarbeiten in diesem Bereich auf
Jahrzehnte verschont.

(Andreas Albinger, Fotos: Gerhard Baum)




10 Jahre Bahnhofsfest

Gleich mit drei Besonderheiten konnte unser
Bahnhofsfest im vergangenen September
aufwarten: Zum einen natiirlich das Jubildum
10 Jahre Bahnhofsfest”. Entstanden ist das
Bahnhofsfest aus der Jubiliumsveranstaltung
.25 Jahre Ochsle-Schmalspurbahn .V, die
im Jahr 2007 noch an zwei Tagen stattgefunden
hat. Der Besucherandrang und die positiven
Riickmeldungen waren so gut, dass damals
entschieden wurde, das Fest im néichsten Jahr
zu wiedetholen. Seither findet es jihrlich am
letzten Sonntag der Sommerferien, dem ,,Tag
des offenen Denkmals“ statt und wurde
kontinuierlich ansgebaut. Und der Erfolg hat
uns Recht gegeben! Das Fest ist seither zu einer
festen GroBe bei den jihrlichen Veranstal-
tungen in Ochsenhavsen geworden und zieht
Jahr fiir Jahr viele Besucher an.

Héhepunkt war im vergangenen Jahr aber
zweifellos die Lokparade mit vier Dampf-
lokomotiven: 99 716 ,,Rosa®, die frisch
eingetroffene 99 651, 99 633 und 99 788
»perta* stellten sich gemeinsam den zahlreich

anwesenden Fotografen (Foto: Thomas
Freidank). Nachdem 99 716 mittlerweile zur
Vorbereitung der Hauptuntersuchung nach
Warthausen Gberfiihrt wurde, wird es sicher
wieder einige Jahre dauem, bis so ein Foto
wieder méglich sein wird!

99 633 war auch in diesem Jahr fiir den
zusitzlich verkehrenden verstirkten
Wirttemberger-Zug zustindig. Vor allem bei
den Nachmittagsfahrten war dieser Zug mehr
als voll besetzt. Dazwischen stand 99 633 fiir
Fiihrerstandsmitfahrten zur Verfligung. Klar,
dass sich hier gleich eine lange Schlange
bildete. Wann bekommt man schon einmal so
eine Gelegenheit?

Die dritte Besonderheit war im vergangen Jahr
das vom Chefredakteur der Zeitschrift MiBa
und begeisterten Modellbauer Martin Knaden
im Giiterschuppen préisentierte selbstgebaute
Diorama einer Rollbock-Verladeanlage in Spur
0. Computergesteuert ilbernahmen dabei die
Modell-99 633 und eine K&f den bis in das
letzte Detail ausgefeilten Aufbockvorgang,




Fester Bestandteil des Programms am Bahnhofsfest ist auch eine Ausstelhmg zum Thema
.» Gleisbau " mit verschiedenen Gleisbaumaschinen und Werkzeugen. Jochen Aleth und Josef Nicki
von unserer Rotte fiihren hier eine motorbetriebene Schienensdge vor. Die gesdgten Abschnitie sind

natiirlich immer ein beliebtes Souvenir.

Gut angenommen werden am Fest auch die mit 99 633 bespannten Sonderziige, die mehrere
Rundfahrten ab Ochsenhausen erméglichen. In der Abendsonne kurz vor Reinstetten kehrt 99 633
mit dem letzten Zug aus Warthausen zuriick.

(Foto oben: Thomas Freidank, unten: Ronny Schneider)




Wasserkran in Ochsenhausen

Das Standrohr des Wasserkrans wurde am 03.
August auf dem vorhandenen Fundament
aufgestellt. Das verzinkte Standrohr wurde
angeschliffen, grundiert und lackiert. Die
weiteren Teile des Wasserkranes wurden im
Lokschuppen angeschliffen und lackiert. Ende
August konnte der Wasserkran dann
komplettiert werden. Den Anschluss des
Wasserkranes an das Wassernetz konnten wir

am 31.08. fertig stellen. Am Samstag 03. B

tiberwacht die Prozedur. Hydrant und
Feuerwehrschliuche gehéren jetzt der
Vergangenheit an,
Klar, dass sich das Wasserfassen sofort zu
einem beliebten Fotomotiv bei Tag und Nacht
entwickelt hat.

{Andreas Alhinger, Fotos: Thomas Freidank,

September fasste dann mit der 99 788 zum g
ersten Mal seit 1968 wieder eine Lok an einem a8
Wasserkran in Ochsenhausen Wasser. In den =

Folgetagen haben wir weitere Kleinigkeiten
wie die Laterne des Wasserkranes angebracht

und einen Sickerschacht fiir den Wasser- y

kranauslauf hergestellt. Rechtzeitig zum
Bahnhofsfest wurde der Wasserkran festlich
eingeweiht. Der Ochsenhauser Biirger-

meister Andreas Denzel (rechts) hatte die

Ehre, die Wasserkﬁsten der 99 633

fiillen, Erbauer Andreas Albinger




wPappendeckelwagen* wird saniert

Unsere beiden 4lteren Haubendachwagen 3692
und 3964 hatten bei der Auslieferung
Wagenkéisten mit acht Fenstern pro Seite und
recht flachen Diichern. Das heutige Aussehen
erhielten sie erst spidter im Rahmen
grundlegender Emeuerungen. Der Nachziigler
3724 hatte von Anfang an das charakteristische
Dach und vier Fenster pro Seite. Allerdings war
erurspriinglich mit Holz verplankt. Im Rahmen
einer spiteren Modernisierung wurde er mit
Hartfaserplatten verkleidet. Alle Kanten
wurden zusiitzlich mit Zinkblech verkleidet
und verklebt. Dieser Aufban erwies sich als
duBerst widerstandsfihig gegen Witterungs-
einfliisse. Allerdings verschlechterte sich die
Optik in den vergangenen Jahren sehr Das
Material hatte sich stark verworfen und der
Lack platzte groBflichig ab. So entstand
wirklich der Eindruck, dass die Auenhaut aus
Pappendeckel bestehen wiirde und der Wagen

kam zu seinem Namen. Da nur geringe
Feuchtigkeitsschiiden vorhanden waren, wurde
die Sanierung immer wieder zu Gunsten
anderer dringender Sanierungsarbeiten zuriick
gestellt, In der vergangenen Saison ist aber
dann aufgefallen, dass auch bei diesem Wagen
die Fachwerkkonstruktion unter den Fenstern
kriftig angegriffen war. Deshalb wurde die
Sanierung jetzt in Angriff genommen. Der
Wagen bekommt neu konstruierte Stahlprofile
unterhalb der Fenster, um das Erscheinungsbild
gegeniiber den anderen beiden Wagen nicht zu
verindern und wird mit verzinktem Blech
verkleidet. Jirgen Merk, Andreas Albinger,
Mathias Fetscher und Bernhard Giinzl haben
auf dem Foto oben am 07.01.2017 mit der
Demontage begonnen und lielen sich selbst
von zweistelligen Minusgraden nicht
abschrecken.

(Foto: Michael Angele)




Oehsle-Nachrichten

Personenwagen 5013

Der bei der Entgleisung im vergangenen Juli
beschidigte Personenwagen musste zur
griindlichen Untersuchung von seinen
Drehgestellen gehoben werden. Mehrere Teile
des Bremsgestiinges wurden bei der
Entgleisung verbogen und mussten gerichtet
werden. Weitere Schiiden sind am Wagen zum
Gliick nicht entstanden. So konnte der Wagen
nach Risspriifing und Vermessung einiger
Teile zu unserem Bahnhofsfest am 11.09.
wieder in Betrieb gehen und hat gerade
rechtzeitig unseren Fuhrpark wieder verstirkt,

Post-/Packwagen 0 144

Die Hauptuntersuchung dieses Wagens war seit
Juni letzten Jahres fiillig, so dass der Wagen
seitdem nicht mehr eingesetzt werden konnte.
Als Generatorwagen wird der Wagen fiir die
Winterdampffahrten und die Nikolausziige
dringend benétigt, da ansonsten die Heizungen
unserer Wagen nicht betrieben werden kénnen.
Aufgrund einer Vielzahl weiterer Arbeiten
konnten wir erst Mitte Oktober mit der
Hauptuntersuchung des Wagens beginnen. Der
Wagen wurde auf unserer Hebeanlage in
‘Warthausen von seinen Radsétzen gehoben,

Am 29.10.2016 wurden Lager und Federung wieder an die aufgearbeiteten Radsdtze des
Postwagens montiert. Vor allem das Montieren der Gleitlagerschalen ist eine diffizile Arbeit. Von
links nach rechts sind daran beteiligt: Frieder Cless, Thomas Guter, Thomas Liffler, Rouven

Kuhrke und Lukas Guter.

(Foto: Benny Bechter)




fmtliche Bremsteile, das Bremsgesttinge und
die Puffer wurden ausgebaut. Die Radsiitze und
Puffer haben wir abgeschliffen und rissgepriift.
Zum Gliick ohne negativen Befund. Auch die
Lagerschalen und Schmierpolster befanden
sich in gutem Zustand. Bei einem Puffer des
Wagens hatte sich die Verbindung des Puffers
zur Pufferstange leicht geldst, so dass die
Pufferstange verbogen und beschiidigt war.
Dieser Puffer wurde in einer grofien Biberacher
Maschinenbaufirma anfwiindig aufgearbeitet.
Eine Wickelfeder der Pufferfederung war
auBerdem gebrochen, Hier musste eine neue
Feder vorgespannt und in den Federkasten
eingebaut werden. Diese Arbeit ist bei den
Wiirttembergischen Wagen konstruktions-
bedingt recht schwierig und bendtigte mehrere
Versuche.

Das Bremsgestiinge des Wagens war recht stark
ausgeschlagen, da bei der Aufarbeitung des
Wagens in den Jahren 2002 bis 2005 hier nur
wenige Teile erneuert wurden. Das gesamte
Bremsgestinge des Wagens wurde mit allen
Hebeln, Bolzen und Bremsdreiecken komplett
iiberarbeitet und zu einem grofien Teil auchneu

gebaut. Hier war uns
abermals eine grolBie
Biberacher Maschinen-
baufirma behilflich.

W Trotz der vielen und
B8 aufwindigen Arbeiten am
2 Wagen konnten wir die
Arbeiten durch mehrere
Einsdtze auch unter der
Woche noch rechizeitig bis
Ende November abschlie-
_ Ben. Ein rekordverdichtiger
Zeitraum fiir eine Haupt-
untersuchung bei einer
Muscumsbahn in rein
ehrenamtlicher Arbeit.

Im Laufe der Saison soll der
s Wagen nun noch neu lackiert
werden.

Die Montage der Puffer
tibernahmen Andreas
- Albinger, Alexander Biickle
* und Rouven Kuhrke.

(Foto: Benny Bechter)

Giiterwagen G 97501

Dieser Giiterwagen stammt von der Rhétischen
Bahn. Vor einigen Jahren konnten wir diesen
‘Wagen von der Dampfbahn Furka-Bergstrecke
iibernehmen. Ein damals angedachter Einsatz
im Bauzug lieB sich aber nicht realisieren. So
war dieser Wagen seit lingerem in Warthausen
ohne gréBere Pflege abgestellt und
verschlechterte sich im Zustand. Diesen
unbefriedigenden Zustand konnten wir nun
beenden. Nachdem die Mitarbeiterinnen des
Waschfrauenmuseums im Ochsenhausener
Nebengebiude dringend einen weiteren
Lagerraum bendtigen, haben wir den Wagen
als Leihgabe fiir zunéichst 8 Jahre abgegeben.
Nachdem der Wagen wieder lauffiihig gemacht
wurde, fand Ende Oktober die Uberfiihrung
nach Ochsenhausen statt. Dort haben
inzwischen die Arbeiten zur optischen
Aufarbeitung des Wagens begonnen. Der
‘Whagen wurde duBerlich komplett abgeschliffen
und entrostet.



Als weiterer Schritte soll der Wagen nun
einschlieBlich Dach komplett neu gestrichen
werden. Der bisher graue Wagenkasten wird
dabei rotbraun, das Dach silbern gestrichen, so

dass er im typischen Erscheimmgsbild eines | e

Giliterwagens
aufgearbeitete Wagen soll dann an der
Verladerampe des Bahnhofs Ochsenhausen
gegeniiber dem Waschfrauen- Museum
aufgestellt und dann auch fiir Besucher
begehbar sein. In aufgearbeitetern Zustand
wird der Wagen den Bahnhof Ochsenhausen
bereichern und weiter beleben. Alle Arbeiten
am Wagen und die Kosten der Aufarbeitung
werden vom Waschfrauen-Museum
iibernommen.

Bauzugwagen 97 201 und 97 202

Die Hauptuntersuchung der beiden ebenfalls
von der Rhiitischen Bahn stammenden
Bauzugwagen konnten wir im November bzw.
im Dezember durchfiihren und abschlieflen.
Der Wagen 97 201 hatte bereits vor mehreren
Jahren einen Stahlboden erhalten. So
beschriinkten sich die Arbeiten an diesem
Wagen auf die typischen Arbeiten im Zuge
einer Hauptuntersuchung.

Der Wagen 97 202 war bisher noch mit einem
Holzboden ausgestattet, welcher vermodert
war und deshalb bereits im Herbst 2015
abgebaut wurde. Zuerst planten wir erneut
einen Holzboden aufzubauen. Die Tatsache,
dass die Wagen ganzjihrig im Freien stehen
und als Flachwagen stark der Witterung
ausgesetzt sind, lieB in uns dann aber den Plan
reifen, auch diesen Wagen mit einem
Stahlboden auszustatten. Zudem wird ein
Holzboden im rauen Bauzugwageneinsatz
schnell beschidigt, da die Wagen auch mit dem
Bagger befahren werden.

Wir haben deshalb auf der Ladefliche und der
Bremserplattform des Wagens vollflichig ein
Trinenblech verlegt und dieses mit speziellen
Klemmplatten am Rahmen befestigt. Den
Rahmen des Wagen hatten wir davor entrostet,
lackiert und die Oberflichen des Rahmens mit
einer speziellen Beschichtungsfolie geschiitzt.
Damit das Regenwasser ablaufen kann, haben

erstrahlen wird. Der |

Neben den griferen Projekten stehen stets
auch ein Vielzahl von Keineren Arbeiten und
Reparaturen aus dem laufenden Betreib an, die
quasi nebenbei noch erledigt werden miissen.
So z. B. die Wasserstandsabdeckungen der 99
788, die hier von Georg Kuhrke instand gesetzt
werden.

(Foto: Benny Bechter)

wir mehrere Ablauf$ffnungen angebracht, so
dass dieses Wasser leicht ablaufen kann, ohne
den Rahmen wie bisher zu beschidigen. Den
komplett anfgearbeiteten Wagen konnten wir
Ende Dezember fertig stellen. Damit wurden in
diesem Jahr alle unsere Bauzugwagen mit
neuen Hauptuntersuchungen versehen, so dass
wir fiir die néichsten acht Jahre hier keine
groflen Arbeiten mehr ausfithren miissen,
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Hat unser Schmuckstiick etwa einen Fingevabdruck? Thomas Guter und Flovian Jauch gehéven zury
Stammbesatzung der 99 633. Hier bei den Vorbereitungen zur Mondscheinfahrt am 15. Oktober

2017.

Diesellokomotive V22-01

Bei dieser Lok wurde die bereits im Rahmen
der Hauptuntersuchung eingebaute
dieselbetriebene Kiihlwasser-Vorheizanlage
noch elektrisch fertig gestellt und in Betrieb
genommen. Die Lok kann jetzt iiber eine
programmierbare Steuerung vorgeheizt
werden. Dadurch springt der Motor vor allem
in der kithlen Jahreszeit wesentlich schneller
und schonender an. Auch das bisher
aufgetretene starke Qualmen des kalten Motors
hat sich verbessert. Das Starten war bisher recht
problematisch, vor allem da die Lok gerade in
der kalten Jahreszeit hiiufig fiir Rangierarbeiten
in der Werkstatt benétigt wird und aus
Platzgrinden auch nicht immer in der Halle
abgestellt werden kann, Als kleinen
Nebeneffekt hat auch der Lokfiihrer gleich bei
Dienstbeginn einen vorgeheizten Fithrerstand.

(Fota. Sebastian Grofie)

Diesellokomotive V15908

Nur nebenbei léuft die Hauptuntersuchung an
unserer Heeresfeldbahn-Diesellokomotive in
Ochsenhausen. Nach ein paar letzten
Optimierungen an der Pneumatikanlage
wurden siémtliche Kithlwasserschliuche
ausgetauscht. Da die Lok scheinbar um den
Kiihler herum gebaut wurde, keine ganz
cinfache Arbeit. Die Schliuche waren
mittlerweile recht briichig geworden und an
den Verbindungsstellen teilweise nicht mehr
richtig dicht, was immer wieder zu einem
Kiihlwasserverlust fithrte.

(Andreas Albinger)



Einladung zur Jahreshauptversammlung

am Sonntag, den 12. Mirz 2017 um 13.30 Uhr
im Hotel Mohren in Ochsenhausen.

Tagesordnung:

. Begriifung

. Bericht des Geschiiftsfithrers der Betriebsgesellschaft
. Feststellung der Beschlussfihigkeit

. Bericht des Vorstands

. Bericht des Schatzmeisters

. Bericht der Kassenprifer

. Bericht des Fordervereins

8. Aussprache zu den Berichten

9. Genehmigung des Rechnungsabschlusses fiir das Jahe 2015
10. Entlastung des Vorstands und des Schatzmeisters

11. Wahl des Vorstands

12. Wahl der Beisitzer

13. Wahl der Kassenpriifer

14. Beschlussfassung iber weitere Antriige

15. Sonstiges

=1 O e o =

Antrige zur Hauptversammlung sind schriftlich bis spétestens 05. Mérz 2017 an die
Vereinsadresse zu senden: Postfach 1228, 88412 Ochsenhausen.

Am 14. Januar verstarb Rosalia Noack im Alter von 93 Jahren.
Beim Ochsle war sie jedem als |, Rosl® bekannt. Thre Verbindung
zum Ochsle war doppelt: Einmal durch ihren verstorbenen Mann
Rudolf, als , Meister Rudolf* viele Jahre Herr der Schreiner-
werkstatt im Lokschuppen und natiiclich als direkte Anwohnerin.
Vor allem in den Anfangsjahren des Vereins war Rosl als gute Fee
der Giiterschuppenkiiche nicht wegzudenken. Bei jeder Art von
Bewirtung stand sie bereit. Beim Ochslefest, als die Kartoffeln fiir
den Salat noch um 5 Uhr frith selbst gekocht und geschilt wurden,
bei der Hexendisco im Giliterschuppen bis spét in die Nacht oder als
Wirtin des Haubendachwagen-Cafés beim Ochsenhausener
Weihnachtsmarkt. Der Wagen wurde damals extra flir den
Weihnachtsmarkt auf den Marktplatz gestellt.

Natlrlich war Ros] auch Taufpatin bei der Wiederinbetriebnahme
der99 716, ,Rosa™.

Wir werden sie stets in dankbarer Erinnerung behalten.




Ochsle - Stammtische

04. Februar 2017, 19:00Uhr
Gasthaus ,, Adler, Apfingen

04. Mirz 2017, 20:00 Uhr

Spanferkelessen , Kreuz”, Moosbeuren

01. April2017, 19:00 Uhr
Gasthaus ,,Adler”, Ochsenhausen

06.Mai2017, 19:00 Uhr
Gasthaus ,, Adler, Apfingen

Mitgliedsbeitrag 2017

In dieser Ausgabe konnten Sie wieder einiges
iber unsere vielfiltigen Aufgaben und Projekte
lesen. Mit der Wiederaufarbeitung der
originalen Ochsle-Diesellok V51 903 haben
wir ein neues sehr kostenintensives
GrofBprojekt in Angriff genommen. [hr
Mitgliedsbeitrag stellt einen wichtigen Teil der
Finanzierung der Projekte unseres Vereins dar.
Fall Sieuns ein SEPA-Lastschrifimandat erteilt
haben, werden wir Thren Beitrag 2017 in der
Kalenderwoche 10 einziehen. Stimmt Ihre
Bankverbindung noch? Vor allem durch
Fusionen von Banken kommt es immer wieder

zu Anderungen in der IBAN. Fehlerhafte Daten
verursachen uns hohe Kosten und einiges an
Zusatzaufwand. Denken Sie deshalb bitte
daran, uns Anderungen mitzuteilen.

Sollten Sie Ihren Beitrag selbst Giberweisen und
es noch nicht erledigt haben, dann bitten wir
Sie, in den nichsten Tagen daran zu denken.
Fiir einen ermiéBigten Beitrag bendtigen wir bis
zum Einzugstermin eine entsprechende
aktuelle Bescheinigung.

Wir bedanken uns ganz herzlich fir Thre
Unterstiitzung!
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